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Einleitung

Dieser Bericht wurde durch das Gemeinsame Sekretariat des Interreg Oberrhein Programms in
Auftrag gegeben. Ziel ist es, eine Bewertung der erreichten Effekte und des Wirkungsbeitrags der
Projekte zu den Programmzielen darzustellen.

Der Auftrag fur die Durchfihrung der Evaluation wurde an ein Konsortium aus Reeleaf B.V.
(Niederlande) und Spatial Foresight GmbH (Luxemburg) vergeben. Federfuhrend flr die Evaluation
des spezifischen Ziels 7 ,Begrenzung des Anstiegs des grenz-Uberschreitenden, motorisierten
Verkehrs durch die Entwicklung von belastungsérmeren Verkehrstréagern im Oberrheinraum® ist Spatial
Foresight GmbH. Der Bericht wird daher vorgelegt von:

Dr Silke Haarich, Sebastian Hans, Clément Corbineau, Jacques Schibler und Giulia Stroink

e

foresight

territorial policy support and research
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1. Einleitung




1.1 Evaluationskonzept OO Reelear

Ziele der Bewertung

= Erkenntnisse tber den Beitrag des Programms zu den am Oberrhein festgestellten Veranderungen
erlangen.

= Zusammenhang zwischen den kofinanzierten Projekten und den beziiglich der verschiedenen Ziele
beobachteten Verdnderungen im Programmgebiet herstellen.

» Erkenntnisse Uber relevante externe Faktoren gewinnen, die es ermdglicht haben, die
entsprechenden Wirkung zu erreichen, bzw. sich im Gegenteil einschrankend ausgewirkt haben.

Zweck der Bewertung

= Ergebnis der Wirkungsbewertung wird in den Bericht einflie3en, den das Programm im Dezember
2022 vorzulegen hat.

= Beitrag zur Vorbereitung und mdglichst effektiven Umsetzung des kommenden Programms 2021-
2027.



1.1 Evaluationskonzept OO Reelear

Die Bewertung war auf die allgemeinen Bewertungsfragen ausgerichtet. Im Bereich des SZ 7 folgte die
Analyse aul3erdem den folgenden Fragen:

o Welches waren die Hauptfaktoren, die dem Anstieg des grenztiberschreitenden, motorisierten
Verkehrs zugrunde liegen?

o® Inwieweit hat das Programm dazu beigetragen, den Anstieg des grenziuberschreitenden,
motorisierten Verkehrs im Oberrheinraum zu begrenzen?

o©  Mit welchen Arten von Vorhaben, die durch das Programm geférdert wurden, konnte dieser Anstieg
begrenzt werden oder ein Beitrag dazu geliefert werden?

Durch die Analyse und Uberpriifung der verschiedenen Projekte anhand der Schritte in der
Interventionslogik, sowie der wesentlichen externen Faktoren war es moglich, die Fragen zu
beantworten.



1.1 Evaluationskonzept OO Reelear

» Ein Evaluationskonzept wurde dem Gemeinsamen Sekretariat im November 2021 vorgestellt.

= Von den 22 Projekten, die unter dem Spezifischen Ziel 7 gefoérdert werden, wurden zehn Projekte
im Rahmen der vorliegenden Wirkungsbewertung analysiert. Die Projekte weisen unterschiedliche
Laufzeiten auf und wurden/werden im Zeitraum 2015-2022 umgesetzt.

= Die verbleibenden Projekte konnten zum Zeitpunkt der Analyse im Winter/Frihjahr 2022 noch
nicht bewertet werden, da diese Projekte noch nicht abgeschlossen waren.

= Erste Vorlaufige Ergebnisse wurden dem Gemeinsamen Sekretariat im Marz 2022 vorgestellt.

= Folgende Projekte wurden fir die Wirkungsbewertung analysiert und evaluiert (siehe folgende
Seite):



1.1 Evaluationskonzept OO

Début du projet| Fin du projet/
/ Projektbeginn| Projektende

Kurztitel Projektname

Matériel Strategische Studie: Dimensionierung der grenziiberschreitenden Verkehrsverbindungen und Festlegung des

74 roulant  grenziberschreitenden rollenden Materials A SN
7.2 PK309 Gesicherter Rheinlibergang fir FuBganger und Radfahrer Gambsheim-Rheinau 01/01/2016 31/12/2019
7.3 THNS  Hochwertige Busverbindung zwischen Colmar (F) und Breisach (D) Projektstudie 01/07/2015 30/04/2018
74 Raccordeme Vorberenende Studien zur Untersuchung des 6ffentlichen Nutzens des Betriebs der Bahnverbindung zum 15/02/2016 30/06/2019
nt EAP  EuroAirport
75 TRAM 3 Ausba_lu_der multimodalen Verkehrsplattform am Bahnhof Saint-Louis im Rahmen der Verlangerung der Basler 15/02/2016 15/01/2019
Tramlinie 3
7.6 RhB:r(I:asns Informations und Verkehrsleitsystem fiir die Benutzer der Rheinfahren 20/02/2018 31/12/2019
7.7 SuMo Rhine SuMo-Rhine : Férderung der nachhaltigen Mobilitét in der Oberrheinregion 01/07/2018 31/12/2021
7.9 (F:r?l!)rgi:g Untersuchung zu multimodalen Mobilitét - Schienenverbindung zwischen Colmar und Freiburg 10/10/2018 28/02/2020
7.11 P,Ib\\/ll\(/ljltl)\llA MobiPAMINA - Machbarkeitsstudie fur ein multimodales Mobilitdtskonzept flir den Eurodistrikt PAMINA 01/07/2019 30/06/2021
712 Beinheim - Technische und finanzielle Machbarkeitsstudie zum Bau einer Ful3génger- und Fahrradbriicke auf der Briicke 01/09/2019 31/12/2021

Wintersdorf Beinheim-Wintersdorf (RD87/L78b)



1.2 Schritte der Evaluation OO Reelear

Herangehensweise

Erstellung eines Fragenrasters zur Beantwortung der Analysefragen und Identifikation von
Quellen.

Dokumentenanalyse aufbauend auf dem Antragsformular, den Projektberichten, Informationen
von Websites, etc.

Pro Projekt, Interviews mit je zwei Expert*innen, ein Interview mit dem/der federfiihrenden
Begunstigten, ein Interview mit einer/m Nutzer*in (insgesamt 19 Expert*inneninterviews).

Beschreibung der Interventionslogik fir jedes analysierte Projekt (siehe Kapitel 5. Annex).
Interviews mit insgesamt fiinf Expert*innen zur Identifikation von externen Einflussfaktoren.
Beantwortung der Analysefragen und Zusammenfassung in vorliegenden Bericht.



1.3 Interventionslogiken SZ7 OO Reelear

» Das Spezifische Ziel 7 ("Begrenzung der Zunahme des motorisierten und grenziberschreitenden
Verkehrs durch die Entwicklung umweltfreundlicherer Verkehrsmittel am Oberrhein") ist Teil der
Achse B des Programms ("Nachhaltiges Wachstum®).

= Der Ergebnisindikator, zu dem die SO beitragt, ist der grenziiberschreitende motorisierte Verkehr,
gemessen als Anzahl der Fahrzeuge pro Tag, die die Grenzen innerhalb des Kooperationsgebiets
uberqueren.

= Die Beschreibung der Interventionslogik fuir jedes der zehn analysierten Projekte erméglichte eine
Klassifizierung und Typologisierung der Effekte und Auswirkungen der Projekte (siehe Kapitel 2).



1.3 Interventionslogiken SZ7 OO Reelear

Spezifische territoriale Herausforderungen und Bedarfe

4.
Schritt:
Nutzen 5. Schritt:
Beitrag zu
3. Schritt: Programmziel
IMPLEMEN- Reichweite und
Pl;rcl)EJZI(ErE 2. Schritt: bestimmten
Qualitat Entwicklungen
(Ergebnisindikator)

1. Schritt:

Ergebnisse
(Outputindikator)

Programm i

Externe Faktoren

Die Interventionslogik wurde rekonstruiert, um mehr tber ihre Wirkungskette zu erfahren (Beziehungen
zwischen den Projektaktivitdten und ihren konkreten Auswirkungen).

Die Methode wurde auf alle zehn Projekte angewendet (siehe Annex).

Die Analyse untersucht, ob und wo reale Effekte bis hin zur Wirkung beobachtet/erwartet werden kénnen.
Analyse wurde mit Informationen aus den Dokumenten und Interviews durchgefihrt.



1.3 Interventionslogiken SZ7
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BEDARF: Personen- und Guterverkehr hat am Oberrhein maR3geblichen Anteil an der Produktion von Luftschadstoffen, CO2, Larm etc. sowie weiteren Belastungen
(Landschaftszerschneidung etc.) und wird tendenziell zunehmen. Umweltfreundliche Verkehrssysteme leisten Beitrag zur Sicherstellung eines ausreichenden Mobilitdétsangebots bei
gleichzeitiger Begrenzung der Belastungen, insbesondere der Produktion von Treibhausgasen (CO2) und Luftschadstoffen (Stickstoffdioxid und Staubpartikel). Bedarf an zusatzlichen
grenziiberschreitenden Mobilitatsangeboten, insbesondere im Bereich des regionalen und stadtischen OPNV und der sanften Mobilitét, die unter einer unzureichenden Vernetzung leiden.
Verbesserung der grenziiberschreitenden Mobilitdétsangebote ist zugleich Voraussetzung fir praktisch alle Gibrigen Aspekte der Regionalentwicklung. Aus diesem Grunde missen Plane zur
nachhaltigen Verkehrsentwicklung diese Aspekte, und insbesondere die nachhaltigen Entwicklung von stadtischen Gebieten, berticksichtigen.

IMPLEMENTIERTE PROJEKTE:
7.1 Matériel roulant
7.2 PK309
7.3 THNS
7.4 Raccordement EAP
7.5 Tram 3
7.6 Bacs rhénans
7.7 SuMo-Rhine
7.8 NeuWiStra
7.9 Colmar - Fbg
7.10 RPIS
7.11 MobiPam
7.12 Beinheim - Wintersdorf
7.13 Leymen-Roedersdorf
7.14 APD NLF EAP
7.15 CRF-Link
7.16 Erstein - Lahr
7.17 Chalampé - Neuenburg
7.18 RegioTarif
7.19 THNS Colmar-Breisach

Zahl neuer
Konzepte,
Instrumente und
Einrichtungen
zugunsten eines
umweltfreundlichen
Verkehrs

1. Schritt:

2. Schritt:
Die Projekteergebnisse

3. Schritt:
Die Projekteergebnisse
erreichen ihre

Zielgruppen (Zielgruppen,

intendierte Nutzer,
weitere Schritte etc.).

4. Schritt:
Kurzfristig werden die
Projektergebnisse
genutzt bzw.
eingebunden in
laufende Prozesse
und Planungen,
integriert in
Kapazitaten,
Werkzeuge,
Wissensdatenbanken

etc.

haben eine
gute/ausreichende
Qualitat und sind
(prinzipiell) nutzlich.

Projekte werden
umgesetzt und erreichen
ihre erwarteten
Ergebnisse.

7.20 Coradia polyvalent
7.21 Chalampé / Neuenburg a
Vélo #2
7.22 Marckolsheim Vogtsburg
Burkheim

Programm

—]

5. Schritt:
Langfristig unterstitzen die
Projektergebnisse folgende

grenzuberschreitenden
Entwicklungen:

- Bessere grenzuberschreitende
Verkniipfung von
Verkehrssystemen von
vergleichsweise belastungsarmen
Verkehrstragern
- Verbesserung des Angebots fir
Nutzer von Verkehrssystemen von
vergleichsweise belastungsarmen
Verkehrstragern
- Zunahme der nachhaltiger
Mobilitat und alternativer
Beforderungsformen.

Und tragen so zum Programmziel
bei:

,Begrenzung des Anstiegs des
grenzliberschreitenden,
motorisierten Verkehrs durch die
Entwicklung von
belastungsarmeren
Verkehrstragern-im
Oberrheinraum®.

Externe Faktoren



1.3 Interventionslogiken SZ7

Beispiel Projekt 7.5 TRAM 3 (DE)
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BEDARF: Generell Bedarf an zusétzlichen grenziiberschreitenden Mobilititsangeboten, insbesondere im Bereich des regionalen und stadtischen OPNV und der sanften Mobilitét, die unter
einer unzureichenden Vernetzung leiden. Konkrete Ausgangslage in 2015: Die durch den Pendlerverkehr erzeugten Verkehrsfliisse stellen einen wesentlichen Teil dieser Flusse dar,

insbesondere was den Verkehr nach der Stadt Basel betrifft, die mit 150 000 Arbeitsplatzen den wichtigsten Beschaftigungspol darstellt. Es sind taglich 34 300 Fahrzeuge, die zwischen
Frankreich und der Schweiz verkehren. Auf der Autobahn A35, die Frankreich mit der Schweiz verbindet, verkehren taglich in jeder Richtung 13'000 Autos. Bei den morgendlichen und

abendlichen Spitzenzeiten verkehren sogar 15 000 Autos zwischen 17 und 18 Uhr. Fast die Halfte des grenziiberschreitenden Verkehrs ist wahrend der Spitzenzeiten festzustellen. 47% der
befragten Personen nehmen das Auto, um sich an ihren Arbeitsplatz zu begeben.

7.5 TRAM 3:

Projekttrager: Communauté
d'Agglomération des Trois
Frontiéres
Zielgruppe: Leute, die die
offentlichen Verkehrsmittel bereits
benutzen: dieses Projekt wird diese
Benutzer in ihrer
Verkehrsmittelswahl
bestatigen und ihnen ermaglichen,
noch mobiler zu werden.-
Autofahrer: dank der Erhéhung der
Parkkapazitaten beim
Bahnhof Saint-Louis durch den
paralell zur Trameinfiihrung
geplanten Bau einer mit 740
Parkplatzen versehenen
Park&Ride-Anlage werden diese
dazu angetrieben, intermodale
Verkehrsmittel zu benutzen.
Aktivitaten: Ausbauarbeiten an
Gleisen, Schienen, Signalanlagen,
Strassenbau und Landschaftsbau,
Kommunikation tiber Arbeiten.

ZIEL:
Verlangerung der
Basler Tramlinie 3
und der Ausbau
der multimodalen
erkehrsplattform
des Bahnhofs
Saint-Louis

1. Schritt:
Ausbau

erfolgreich
beendet.

(/

2. Schritt:
Ausbauarbeiten
waren
ausreichend fir
Inbetriebnahme
der Tram-Linie
und regularen
Betrieb.

3. Schritt:
Linie in Betrieb seit Dezember
2017. Die Tramlinie 3 beférdert

taglich 1'350 Fahrgaste Uber die

Grenze. Innerhalb Frankreichs ist

die Auslastung noch etwas
grosser. Im Umfeld der Tramlinie
entstehend in den kommenden
Jahren tausende neue

Arbeitsplatze sowie hunderte

neue Wohnungen. Die

Auslastung der Tramlinie wird

deshalb noch erheblich
zunehmen.

Die Auslastung der Park-and-
Ride-Anlage (nicht Teil des
Projektes, aber Indikator fir

Nutzung) beim Bahnhof Saint-

Louis nimmt laufend zu. Ende

2019 war jeweils rund ein Drittel

der Parkplatze belegt. Rund 80%
der befragten Parkhausnutzer

gaben an, anschlieRend mit dem

offentlichen Verkehr in die
Schweiz weiter zu reisen.

4. Schritt:
Erhohtes OPNV
Angebot auch im
FR-Grenzgebiet
(Schiler,
Freizeit). Grenzu.
Verkehr F-CH
von StraRe auf
Schiene. Der
Anteil des
offentlichen
Verkehrs am
grenzquerenden
Verkehr hat von
10.3% im Jahr
2015 auf 11.4%
im Jahr 2019
zugenommen.
Die angestrebte
Modal Split-
Verschiebung um
2%-Punkte
konnte nicht ganz
erreicht werden.

5. Schritt:
- Bessere grenzuberschreitende
Verknupfung von
Verkehrssystemen von OPNV
Verkehrstragern im
Agglomerationsraum Basel
- Verbesserung des Angebots fiir
Nutzer von OPNV-
Verkehrssystemen im Raum Saint
Louis and Basel.
- Zunahme nachhaltiger Mobilitat
im Grof3raum Basel.

Und tragen so zum Programmaziel
bei:

,Begrenzung des Anstiegs des
grenziberschreitenden,
motorisierten Verkehrs durch die
Entwicklung von
belastungsarmeren
Verkehrstragern im
Oberrheinraum®.

Externe Faktoren (auBerhalb Projekt):

Begleitende MaRnahmen: z.B. Park+Ride Parkplatze. Tarifeinheit. Allgemeiner Trend der Steigerung des
Grenzverkehrs 2015-2019, insb. des motorisierten Individualverkehrs, aber auch des OPNV. Neue Arbeitsplatze und
Wohnungen im Grenzgebiet erhdhen den Bedarf nach Verkehrsverbindungen. Modal split konnte leicht verbessert
werden zugunsten des OPNV. Autofahrer weichen méglicherweise auf andere Strecken aus, was nur anscheinend
zu einer Verbesserung flihrt (weniger MIV). Extremer Rickgang der Nutzung durch COVID-19, der bis 2022 nicht
vollstandig zuriickgegangen ist.

Andere wichtige Faktoren vor und wahrend des Projektes:

Vorbereitende MaRnahmen (Studien),

Koordinierte Verkehrs- und Bauplanung (FR-CH). Komplementare Investitionen,
koordiniertes Projektmanagement. Gemeinsame Beschliisse zu Baudetails.
Kommunikation koordiniert and proaktiv, aber je nach Land angepasst. Beginn
des Projektes in 2010 mit ersten Studien.
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2. Ergebnisse




2.1 Ubersicht Wirkungskette SZ 7 OO Reelear

» Aufbauend auf der Dokumentenanalyse und den Interviews wurde die Effekte der Projekte anhand
der Uberprifung der Interventions-logik evaluiert.

» Die real erfolgte Wirkung der Projekte zum Zeitpunkt Anfang 2022 wurde untersucht. Die zentralen
Fragen waren: ,Werden die einzelnen Kriterien der Wirkungskette erftllt? Tragen die Aktivitaten des
Projekts direkt oder indirekt zur Begrenzung des Anstiegs des motorisierten Verkehrs bei?”.

» Folgende Kategorien wurden daftir verwendet:
. 0 Das Projekt hat das Kriterium der jeweiligen Stufe erfullt (direkte Effekte).

" Das Projekt hat das Kriterium (noch) nicht oder indirekt erfillt (zuktnftige oder indirekte Effekte).

e Das Projekt zeigt weder direkte noch indirekte Effekte.

@ Direkte Effekte und Auswirkungen auf das SZ werden in Zukunft und unter bestimmten Umstanden (bei der
Nutzung der Projektergebnisse) erwartet.

Detaillierte Informationen zu Projektwirkungen sind in den folgenden Kapiteln dargestellt und fir
jedes Projekt im Annex.



2.1 Ubersicht Wirkungskette SZ 7

Projektname

Projektergebnis
erreicht?

Qualitat und
Nutzlichkeit?

Genutzt von
Zielgruppe?

Direkte Effekte auf
Verkehr?

Wirkungsbeitrag zu
Sz?

7.1 Matériel
roulant

7.2 PK309

7.3 THNS

7.4
Raccordement
EAP

7.5 TRAM3

7.6 BACS
Rhénans

7.7 SUMO RHINE

7.9 Colmar-
Fribourg

7.11 MobiPamina

7.12 Beinheim-
Wintersdorf

0OV




2.2 Charakterisierung der Wirkung SZ 7 OO

Projektname Geographie, Verortung des Wirkungsbeitrags Typ des Ausmal/Umfang des

Wirkungsbeitrages Wirkungsbeitrages im Sinne des SZ

Verbindungen StralRburg-Saarbriicken; Stralburg- Starke Wirkung erwartet ab 2024 (20-mal mehr

Direkt (verbessertes Angebot)

7.1 Matériel roulant Wérth-Karlsruhe, Mulhouse-Mubhllheim, Strasbourg-Kehl- (ab 2024) grenzub.erschrei?ende Zugverp_indungen und eine
Offenburg. viermal héhere Kapazitat als heute)

7.2 PK309 Gambsheim-Rheinau und Umgebung Direkt (verbessertes Angebot) Mitttasle(i;n;(;wzroalrségl?é?e()r?V?ssgﬁfgg;]/?gt,ljge)doch

7.3 THNS Colmar-Breisach-Freiburg und Umgebung Vorbereitend (neues Angebot) e Wirl;uerlgoenr(\;vrz]aﬁztg?b AV

7.4 Raccordement EAP Region Basel, Saint-Louis, Freiburg Vorbereitend Noch keine Wirkung

7.5 TRAM3 Agglomerationsraum Basel Direkt (neues Angebot) S (772'032(1':;:;;33‘7’\;?\;;] AU el

7.6 BACS Rhénans An drei Rheinfahren und Umland Direkt (verbessertes Angebot) Stark (4.800 Nutzer SMS, 2000-3000 Nutzer/Tag)

7.7 SUMO RHINE Ohne rdumliche Konzentration Indirekt Noch keine Wirkung

7.9 Colmar-Fribourg Colmar-Breisach-Freiburg und Umgebung Vorbereitend Noch keine Wirkung

7.11 MobiPamina Eurodistrikt PAMINA & Zugtrasse nach Saarbriicken Vorbereitend Noch keine Wirkung

7.12 Beinheim- Rheinquerung zwischen Beinheim und Wintersdorf, Vorbereitend Noch keine Wirkung

Wintersdorf Region Rastatt



2.2 Charakterisierung der Wirkung SZ 7
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Effets territoriaux des projets co-financées sous OS 7: 06.2022
Réumliche Effekte der unter SZ 7 ko-finanzierten Projekte: 06.2022

nnnnnnnnnnnn

Territorialisation des effets des projets
Territorialisierung der Projekteffekte

i 7.1 Matériel roulant
7.2 PK309
B 7.3 THNS

7.4 Raccordement EAP
@® 75Tam3
P« 7.6 BACS Rhénans

= m = 7.7 SuMo Rhine

@=@® 7.9 Colmar Fribourg

// 7.11 MobiPAMINA

7.12 Beinheim - Wintersdorf

...........

spatial [ ]

iwberve .
....... 'ﬁ Oqoreslgm Reeleag

© Spatial Foresight & Reeleaf, 2022

Der Grol3teil der Projekte unter SZ 7 hat Effekte
auf konkrete Grenzverbindungen bzw.
Infrastrukturen (z.B. 7.2 PK309, 7.5 TRAM3).

Zwei Projekte weisen Wirkungen auf grol3ere
Teilgebiete des Oberrhein, 7.11 MobiPAMINA
auf den Eurodistrikt PAMINA und 7.4
Raccordement EAP auf das Gebiet um den
EuroAirport Basel Mulhouse Freiburg.

Zwei Projekte haben Effekte auf das gesamte
Oberrhein-Gebiet (7.1 Matériel roulant, 7.7
SuMo Rhine).



2.3 Typologie der Wirkungsbeitrage OO Reelear

» Die Projekte weisen unterschiedliche Wirkungsbeitrage zum Spezifischen Ziel 7 auf.

= Der Wirkungsbeitrag ist nicht immer direkt, viele Projekte bereiten Malinahmen vor, die kiinftig zu
einer Limitierung des Anstiegs des motorisierten Verkehrs fuhren.

= Die Beitrage der Projekte konnen in 5 verschiedene Typologien zusammengefasst werden:

1. Neue oder verbesserte grenziberschreitende 6ffentliche Verkehrsdienstleistungen und -angebote,

2. Benutzbare Verkehrsinfrastruktur und Grenztbergénge flr belastungsarmere Verkehrsmittel und
multimodale Systeme,

3. Verbesserte Technik oder Organisation bestehender grenztiberschreitender Verkehrsangebote,
4. Machbarkeitsstudien und Technische Planungen,
5. Wissensmanagement und Daten.



2.3 Typologie der Wirkungsbeitrage

SZ 7: “Begrenzung des Anstiegs des grenziiberschreitenden, motorisierten Verkehrs durch die Entwicklung von belastungsarmeren Verkehrstragern im

Oberrheinraum”

Typ des
Projekt-
ergebnisses

Beschreibung
des Beitrags zu
SZ7

Projekt-
beispiele 2014-
2020

Type des
Beitrag zu SZ 7

Zielgruppe/n

Grenziiberschreitende
offentliche
Verkehrsdienstleistunge
n und -angebote

Direkter Beitrag zur
Veranderung des Modal
Split durch die
Erweiterung des Angebots
an nachhaltigen
Verkehrstragern.

7.5 TRAM3,
7.3 THNS

Direkt

Potentielle und reelle
Nutzer der
grenzuberschreitenden
Mobilitdtsangebote

Grenziuberschreitende
Verkehrs-infrastrukturen

Ergénzung der
grenziberschreitenden
Infrastruktur durch die
Konstruktion neuer
Verkehrswege, Reduktion
der Grenzhindernisse.

7.2 PK309

Direkt / indirekt (je nach
Projekt)

Potentielle und reelle Nutzer
der grenziiberschreitenden
Mobilitdtsangebote

Technik oder Organisation
bestehender grenz-
Uberschreitender
Verkehrsangebote

Verbesserung der Qualitat
und/oder der Information
Uber grenziiberschreitende
Angebote im Bereich
Mobilitat und Verkehr durch
neue Technik, verbesserte
Zusammenarbeit oder neue
Organisation.

7.6 Bacs Rhénan
7.1 Matériel roulant

Direkt unterstiitzend

Potentielle und reelle Nutzer
der grenziiberschreitenden
Mobilitaitsangebote /
Unternehmen

Voruntersuchungen,
Realisierungsstudien

Unterstitzung der
Entscheidungsfindung der
Mandatstrager in der
Umsetzung von Projekten
fur bestehende / neue
grenzuberschreitende
Verkehrsangebote, Studien
zur Ergénzung des
belastungsarmen
Verkehrsangebots, EC: “key
implementation steps”.

7.11 MobiPAMINA
7.12 Beinheim-Wintersdorf
7.9 Colmar-Fribourg
7.4 Raccordement EAP

Indirekt vorbereitend
(notwendige MaflRnahme vor
baulichen MaRnahmen oder

Angebotsdefinition)

Entscheidungstrager

Wissensmanagement und
Daten

Entwicklung von Systemen
zur Unterstutzung der
Entscheidungsfindung bei
der Umsetzung
grenziberschreitender
Mobilitatsprojekte, Wirkung
vor oder wéhrend der
Umsetzung von
grenzuberschreitenden
Mobilitatsprojekten

7.7 SumoRhine

Indirekt unterstiitzend
(Unterstutzung der
Entscheidungsfindung)

Entscheidungstrager



2.4 Zusammenfassung der Wirkungsmechanismen OO Reelear

= Aufgrund der teilweise indirekten Natur, haben nicht alle geforderten Projekte einen (direkten)
Effekt oder eine Wirkung auf das Spezifische Ziel.

» Viele der Projekte sind Zwischenschritte oder sog. ,key implementation steps” von
grenzuberschreitenden Transportprojekten, die durch die Europaische Kommission als ,wichtige
Umsetzungsschritte eines Umsetzungsprozesses, z.B. fur die Vorbereitung von Grol3projekten
[...]Y) definiert werden.

= Ebenso haben Interreg-Projekte oft den Fokus auf die Kooperations- und Koordinationsaspekte von
groBeren MalRnahmen, so dass sie ohne zusatzliche (nationale, regionale) Interventionen nicht
alleine eine Wirkung entfalten kénnen.

= Um eine Wirkung auf das Spezifische Ziel zu entfalten, sind einzelne bzw. mehrere
Zwischenschritte notwendig.

1 Européische Kommission, 2014: Draft guidelines dor the content of the cooperation programme. Version 5 — 08.05.2014.
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2.4 Zusammenfassung der Wirkungsmechanismen OO rReelear

Projekte Wirkungsdimension Effekt

Neue Angebote férdern die

Nutzung sanfter Verkehrsmittel
&% "

Neue Verkehrsverbindungen fiir sanfte Mobilitat

Grenziiberschreitende

Verkehrs-
infrastrukturen Neue Grenzubergange TILLLLLLEEREY 2

Technik oder Hohere Attraktivitat

Organisation Verbesserte Qualitat belastungsarmer Verkehrsmittel
bestehender grenz- grenziberschreitender

Uberschreitender Verbindungen
Verkehrsangebote

Voruntersuchungen, > Eingrenzung der Effektivere
Realisierungsstudien Méglichkeiten Entscheidung

en
Wissensmanagement
und Daten

Vereinfachung der ARG
Entscheidungsfindung
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2.5 Zeitliche Verortung der Wirkungshbeitrage OO Reelear

= Eine Besonderheit bei Transportprojekten ist die lange Laufzeit einiger Mal3nhahmen, bis ein
Ergebnis zu verzeichnen ist.

= Einige Projekte unterstitzen langfristige Planungen grenziberschreitender 6ffentlicher
Verbindungen (z.B. 7.4 Raccordement EAP, 7.9 Colmar-Fribourg). Einen konkreten Effekt auf das
SZ kann in solchen Projekten erst in mehreren Jahren bzw. Jahrzehnten erwartet werden.

= Andere Projekte (z.B. 7.3 THNS, 7.5 TRAM 3) erzielen eine sofortige Wirkung auf das SZ, da sie
die Einrichtung von grenzuberschreitenden offentlichen Verkehrsinfrastrukturen fordern.



.P’
2.5 Zeitliche Verortung der Wirkungsbeitrage OO rReelear

Langfristige grenziiberschreitende Zusammenarbeit im Bereich Verkehr und Mobilitat (von Studien bis
Tarifgestaltung und Betrieb)

Verkehrsplaner, %

Politische
Entscheidungs- Neue oder verbesserte

trdger grenzuberschreitende Verkehrs-

Machbarkeits-

' offentliche teilnehmer,
studien Verkehrsdienstieister, ~ Verkehrsdienstleistung Birger
Verkehrsbetriebe en, -angebote und Unternehmen

Infrastrukturen

bE’:ts‘;heidl{”g far Benutzbare

elastungsarmere 7

Verkeh?smittel Verkehrsi n.f.raSt“f ktur Grundlage fir neue oder verbesserte

und Grenziibergéange grenziiberschreitende 6ffentliche

Fachliche Planung flr belastu ngsarmere Verkehrsdienstleistungen

belastungsarmerer Verkehrsmittel und

Verkehrssystem multimodale Systeme Verbesserte Technik

oder Organisation VI
bestehender teilnehmer,

Verkehrsplaner, Verkehrsdienstleister, grenziber- Burger,
Politische Verkehrsbetriebe schreitender Unternehmen

Entscheidungs-
R~ e Verkehrsangebote

1A Mt

Attraktive Angebote férdern die
Entscheidung fiir die Nutzung
belastungsarmerer Verkehrsmittel

Technische
Planungen

Wissensmanagement, Datengrundlagen

Lwneiuisyaiaqo wi uiabesisiyayia) uasaswiesbunysedq uoa Bunpjoimug
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Verkehrs- Verkehrs-
infrastrukturen angebote

Machbarkeits-
studien

@ Besonderheit: extrem langer Zeitraum von Studien bis zu neuen oder verbesserten Verkehrsangeboten, die schlussendlich Wirkung
zeigen (10-30 Jahre), zahlreiche zwischengelagerte Entscheidungsprozesse aufgrund hoher Kosten.
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3. Beitrag des Programms
und externer Faktoren zur
Wirkung




3.1 Entwicklung des Ergebnisindikators OO Jole

=  Zwischen 2012-2021 stieg der Wert des Ergebnisindikators fur SZ (,grenztiberschreitender
motorisierter Verkehr®) von 326.506 Fahrzeugen auf 353.789 Fahrzeuge. Der durchschnittliche
tagliche Verkehr fur den Zeitraum 2012-2021 ist real um 0,6 % gestiegen, die Prognose lag bei
3,4 %. Dadurch ist ein Riickgang des Anstiegs des durchschnittlichen taglichen Verkehrs an
grenznahen Stationen zu verzeichnen. Das Ziel, den Anstieg des grenziiberschreitenden
motorisierten Verkehrs bis 2019 zu verlangsamen, wurde somit erreicht.

= Dieses Ergebnis ist sowohl auf den Beitrag des Programms durch die geforderten Projekte als
auch auf eine Reihe von externen Faktoren zurtickzufiihren.

Observeé 326 506 351 952 353 789 (RAMO 2024)

Estimé /

. 357 952 371 816 392 612
cible



3.2 Externe Einflussfaktoren

Um die Auswirkungen der Projekte auf
das spezifische Ziel 7 zu bewerten,
wurden in der Analyse externe
Einflussfaktoren identifiziert.

Ziel ist es, die Einflussfaktoren und die
Auswirkungen auf das spezifische Ziel
zu identifizieren und Empfehlungen zu
entwickeln, wie das Interreg-Programm
in Zukunft darauf reagieren kann, um
weiterhin effektive Projekte zu
unterstutzen.

Diese Analyse geht in drei Schritten
vor:

Externe

Faktoren

1) Ermittlung externer Faktoren,
die sich auf die Erreichung der
Programmziele oder die
Umsetzung von Projekten im
Rahmen von SZ7 auswirken.

2) Analyse des Beitrags des
Programms zur Entwicklung
des Ergebnisindikators

3) Bewertung der Fahigkeit des
Programms, externe Faktoren
zu beeinflussen

Interreg
Programm
Oberrhein / Sz7

O O Ret;lear

Quellen

Interview mit den
Projekttragern
Interview mit 5
Begunstigten

Erarbeitung der
Evaluator*innen

Interview mit 5
externen Experten
Eigenes
Expertenwissen der
Evaluator*innen

Soziodkono
-mische /
territoriale
Situation
SZ7



3.2 Externe Einflussfaktoren OO Reelear

= Die Analyse zeigt drei Arten von Faktoren auf, die die Rahmenbedingungen fir die Umsetzung des
SZ7 beeinflussen:

1. Faktoren, die sich auf das Verkehrsangebot und dessen Entwicklung beziehen (Infrastruktur, Dienstleistungen,
Verkehrspolitik).

2. Faktoren, die sich auf die Verkehrsnachfrage und deren Entwicklung beziehen (Demografie, Gewohnheiten,
grenzuberschreitende funktionale Integration).

3. Andere bereichsibergreifende Faktoren.

= Die Bewertung des Ausmal3es der Auswirkungen auf das SO basiert auf der Anzahl der
Erwéhnungen durch externe Experten und der relativen Bedeutung, die ihnen beigemessen wird
(Rang, auf dem der Faktor erwahnt wird).



3.2 Externe Einflussfaktoren

= Faktoren mit einem Einfluss auf das Angebot von Transportdienstleistungen

AO

SZ 7: “Begrenzung des Anstiegs des grenziiberschreitenden, motorisierten Verkehrs durch die Entwicklung von belastungsarmeren Verkehrstréagern im

Oberrheinraum”

Externer Faktor Qualitat der Infrastruktur, der
Verbindungen und der
Bereitstellung von

Verkehrsdienstleistungen

fur Investitionen

Beschreibung des  Veraltete Infrastrukturen, schwache
Effekts Intermodalitat oder ein
unangemessenes
Dienstleistungsangebot sind die
ersten Hindernisse fiir die
Entwicklung kollektiver und/oder
nicht kohlenstoffbasierter Mobilitat
(sanfte Mobilitat). Mehrere Projekte
erwahnen insbesondere den
Mangel an sicheren
Grenzquerungen fur sanfte Formen
der Mobilitat.

Projekte.

Starke des Effekts
auf das SZ (laut

Experte)
Dauer des Effekts Mittelfristig Langfristig
Beobachtet in 7.3 PK 309, 7.11 MobiPAMINA, 7.2 PK309,

Projekt 7.12 Beinheim-Wintersdorf 7.12 Beinheim-Wintersdorf
Mégliche » Durchfiihrung weiterer » Starkerer Fokus auf die
Vertiefung Umsetzungsstudien zur Kofinanzierung von

Ermittlung von Mdglichkeiten.

» Starkere Betonung der
Hervorhebung fehlender
Grenziibergange am Oberrhein
als "Missing Links" oder deren
Integration in das TEN-T-Netz.

grenziberschreitenden
Infrastrukturprojekten.

Verfligbarkeit von Finanzmitteln

Die Forderlandschaft zum Bau von
Grenzquerungen tber den Rhein
ist begrenzt. Trotz der grof3en
politischen Bedeutung fehlt es an
Fordermitteln zur Unterstltzung
dieser oftmals kostspieligen

Verkehrspolitik (national,

regional, grenziberschreitend)
und Entscheidungsfindung.

Entscheidungen auf Ebene der
Staaten, Regionen und Strukturen

der grenzuberschreitenden
Zusammenarbeit kénnen die
Einflhrung von
grenzuberschreitenden

Verkehrsdiensten erleichtern oder
hemmen. Die administrativen
Hindernisse fiur die Einrichtung

grenzuberschreitender

Verkehrsdienste sind nach wie vor

zahlreich.

Mittel

Kurz-/ mittel-/ langfristig

Forderung des Austauschs
zwischen den Verwaltungen,
die fur die Organisation des
offentlichen Verkehrs und fir
den Bau von
grenziberschreitenden Werken
zustandig sind, um die Akteure
fur die Ansatze auf der anderen
Seite der Grenze zu
sensibilisieren

Koordinierte flankierende
MafRnahmen

Flankierende Mafinahmen wie
integrierte Fahrkartensysteme
(grenzuberschreitende Tickets,
Online-Verkauf), an die Nutzung
angepasste kommerzielle
Angebote und hochwertige
Fahrgastinformationen kénnen die
Nutzer an Verkehrsmittel mit
geringen Umweltauswirkungen
binden.

Mittel

Mittelfristig

Sicherstellen, dass neue
Angebote fir den 6ffentlichen
Nahverkehr und sanfte Mobilitat
in den Informationssystemen fiir
Passagiere und Touristen
berlicksichtigt werden.
Intelligente Lésungen fiir
grenziberschreitende
Ticketsysteme.



3.2 Externe Einflussfaktoren

=  Faktoren mit einem Einfluss auf die Nachfrage nach Mobilitat

SZ 7: “Begrenzung des Anstiegs des grenziiberschreitenden, motorisierten Verkehrs durch die Entwicklung von belastungsarmeren Verkehrstréagern im

Oberrheinraum”

Externer Faktor Entwicklung des
grenziiberschreitenden

Arbeitsmarktes

Beschreibung des
Effekts

Die Integration der
grenzuberschreitenden

Arbeitsmérkte erzeugt spezifische

Bediirfnisse zwischen
Lebensraumen mit
Arbeitskraftemangel und -
Uberschuss. Bedarf der Pendler,

Uberangebot an Arbeitsplatzen in
einigen Regionen und Nachfrage in

anderen, zunehmende
Anerkennung von Diplomen

Starke des Effekts
auf das SZ (laut
Experte)

Dauer des Effekts Mittel- und langfristig

Beobachtet in

Projekt
Mégliche * Prospektive Studien zur
Vertiefung Entwicklung der

grenzuberschreitenden
Arbeitsmarkte.

Soziodemografische
Veranderungen

Das Bevolkerungswachstum am
Oberrhein erzeugt automatisch

eine erhdéhte Nachfrage nach

grenzuberschreitendem Verkehr.

Die jeweilige Entwicklung der

Bevdlkerung nach Altersklassen
wird wahrscheinlich eine Nachfrage

nach grenziberschreitendem

Transport erzeugen, die mit den

spezifischen Bedirfnissen
bestimmter Altersklassen
verbunden ist.

Mittel

Langfristig

Anpassung zuklnftiger
Dienstleistungsangebote an die
Bedirfnisse der weniger
mobilen Altersgruppen (junge
Menschen ohne eigene
Fortbewegungsmittel, altere
Menschen).

Individuelle / soziale
Gewohnheiten und Praferenzen

Die Einstellung gegeniiber dem
motorisierten Individualverkehr ist
schwer zu &ndern, da sie 'vererbt'
wird und Fahrer*innen sind schwer

freiwillig von motorisierten
Verkehrsformen abzubringen.

Mittel

Langfristig

7.2 PK 309,
7.12 Beinheim-Wintersdorf

+ Anderung der Einstellung

gegeniiber dem motorisierten
Individualverkehr durch
Bildungsprojekte,

* Verstarkte Information tGber das

Angebot an nachhaltigen
Verkehrsmitteln.

Funktionale Integration von
grenziiberschreitenden
Lebensraumen

Die funktionale Integration der
grenznahen Lebensrdume erhdht
die Nachfrage nach o6ffentlichen
Nahverkehrsmitteln. Neben der
allgemeinen Mobilitét (s. rechts)
betrifft dies auch die Freizeit-,
Konsum- und Bildungsmobilitat.

Gering

Langfristig



3.2 Externe Einflussfaktoren

= Andere querschnittliche Faktoren

SZ 7: “Begrenzung des Anstiegs des grenziiberschreitenden, motorisierten Verkehrs durch die Entwicklung von

belastungsarmeren Verkehrstragern im Oberrheinraum”

Externer Faktor

Beschreibung des
Effekts

Starke des Effekts
auf das SZ (laut
Experte)

Dauer des Effekts

Beobachtet in
Projekt

Maogliche
Vertiefung

Energie- und Treibstoffpreise

Steigende Kraftstoffpreise

beeinflussen die Kosten fiir den
motorisierten Individualverkehr,
was zu einer Verlagerung auf
offentliche Verkehrsmittel oder
sanfte Mobilitatsformen fiihren

kann.

Mittel

Mittelfristig

Studien zur Vorbereitung der
Verkehrsnetze auf einen
Nachfrageanstieg aufgrund
stark steigender
Treibstoffpreise.

Entwicklung des
Transitverkehrs: transnationale
Integration FR-CH-DE

Die groRraumige Integration der
Gebiete Frankreichs, der Schweiz
und Deutschlands erzeugt einen
eigenen Verkehr, der durch die
Grenzregion flief3t, einschlieBlich
der motorisierten individuellen
Mobilitat.

Gering

Langfristig

MaRnahmen zur Einddmmung
der COVID19-Pandemie

Die SchlieBung der Grenzen
wahrend der Pandemie fiihrte zu
einem starken Ruckgang der
grenziberschreitenden Mobilitét,
unter anderem des motorisierten
Individualverkehrs.

Gering

Kurzfristig

7.11 MobiPAMINA



3.3 Beitrag des Programms zum Ergebnis OO Reelear

. Die positive Entwicklung des Ergebnisindikators (,grenziberschreitender motorisierter Verkehr®) im Zeitraum 2012-2021
scheint weitgehend mit der Entwicklung der Verkehrsangebote und —nachfrage zusammenzuhangen.

. Die grenziiberschreitende Integration der Region schreitet weiter voran, was den kontinuierlichen Anstieg des
motorisierten Verkehrs erklart.

. Eine Erklarung fur den Rickgang des Indikators zwischen 2017 und 2021 liegt in den mittelfristigen Auswirkungen der
MaRRnahmen zur Bekampfung der COVID-19 Pandemie im Jahr 2020. Die MaRnahmen hatten schwere und lang
anhaltende Auswirkungen auf den grenziberschreitenden motorisierten Verkehr. Kurzfristig hemmte die Schliel3ung der
Grenzen jegliche Art von grenziberschreitender Mobilitat (Individual-verkehr und 6ffentliche Verkehrsmittel). Mittelfristig
kénnte die Zunahme von Telearbeit dazu beigetragen haben, die Entwicklung des grenziiberschreitenden motorisierten
Verkehrs zu begrenzen.

" Die Einfuhrung neuer Verkehrsangebote und die vom Programm geférderten querschnittlichen Malinahmen tragen
jedoch dazu bei, diesen Anstieg zu begrenzen und den Verkehrsanstiegs in einem nur schwer zu quantifizierenden
Ausmal zu limitieren.

. Wie von externen Experten und in der Projektanalyse hervorgehoben, ist das Programm besonders geeignet, um auf
externe Faktoren reagieren, die Rahmenbedingungen fir das Verkehrsangebot darstellen (siehe nachste Seite).



3.4 Fahigkeit des Programms, externe Faktoren zu beeinflussen OO Reelear

Koordinierte

flankierende

MalRnahmen
(Informationen, etc.)

Entwicklung des
grenziberschreiten
den Arbeitsmarktes

Verfugbarkeit von
Finanzmitteln fir
Investitionen

ef\(@
Qualitat der 2, 2 «° .
Infrastruktur, der % € &£ Soziodemo-
Verbindungen - grafischer Wandel
. e(\(\
und der Bereit- o @
stellung von 4 °
Verkehrsdienstleist och -
S Interreg Programm S Ind|V|d_u1|aIIe/
o S |
Oberrhein / SZ7 = sozia’e.
Gewohnheiten
und
sel oo Praferenzen
.. 98/7‘0
Verkehrspolitik g
und -§°’ Funktionale
Entscheidungs- § Integration von
findung (inklusive > MaRnhahmen zur grenzuberschreit
Reduktion von ° Eindammung enden
Verwaltungs- der COVID19- Lebensraumen
hindernissen) Energie- und Pandemie
Treibstoffpreise
@ o Angebot
Entwicklung des S 8
Transitverkehrs %E; Nachfrage
|_

Querschnittlich
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4. Schlussfolgerung




4. Schlussfolgerung OO Reelear

Insgesamt kann der Beitrag des Interreg Oberrhein-Programms zum spezifischen Ziel 7
,Begrenzung des Anstiegs des grenzuberschreitenden, motorisierten Verkehrs durch die
Entwicklung von belastungsarmeren Verkehrstragern im Oberrheinraum® als sehr wichtig
beschrieben werden.

Das Programm tragt auf verschiedene Arten und Weise zum spezifischen Ziel 7 beli, z.B. durch
die Forderung von grenz-uberschreitenden offentliche Verkehrs-dienstleistungen und -angebote
(z.B. 7.5 Tram 3), Uber grenziberschreitende Verkehrsinfrastrukturen (z.B. 7.2 PK309) bis hin zu
Wissensmanagement und Daten (7.7 SuMo Rhine).



4. Schlussfolgerung OO reelear

» Das Interreg Programm Oberrhein ...:.

1. ... fordert langfristige Kooperationsprozesse und tragt zur Vereinfachung der
grenziberschreitenden Abstimmung bei.

2. ... sorgt fur Kooperationskontinuitat.

3. ... fordert sanfte Kooperation, Kommunikation und Verstandnis Uber grenziberschreitende

Hindernisse... fordert die Beseitigung grenz-tberschreitender Hindernisse, die durch nationale
Programme nicht (ausreichend) beseitigt werden kdnnten.

4. ... fordert viele langfristige Verkehrsprojekte, die erst in 20-30 Jahren eine Wirkung entfalten.

5. ... bietet zusatzliche Fordermaoglichkeiten fur grenztberschreitende, oft sehr kostenintensiven
Verkehrsprojekte.

6. ... bietet eine zusatzliche politische Legimitation und eine weitere Kontrollebene politischer

Entscheidungen von grenziberschreitenden Infrastruktur- und Verkehrsprojekten.



O O ree(;lear

5. Anlagen

Interventionslogiken der 10 analysierten Projekte




|
Materiel roulant (DE) O O rReelear

BEDARF: Eine grenziiberschreitend gut funktionierende Zugverbindung héngt zum Teil von der Qualitdt des Rollmaterials ab. Die Ziige, die 2015 auf den Strecken verkehren, sind sowohl
von der Kapazitat als auch von der Anzahl (zu gering) und nicht an die Nachfrage angepasst und mussen erneuert werden, da sie die Altersgrenze erreicht haben. Die Verkehrsbehorden in
der Grenzregion benétigen eine Strategie, um bis 2025 neue Ziige zu beschaffen, die der grenziiberschreitenden Nachfrage gerecht werden kénnen.

4. Schritt :
3. Schritt: Bedarf der Durchfiihrung einer
Nutzer, der durch die Studie, die tber die 5. Etappe: Inbetriebnah
Projekttrager: Region ) soziodkonomische Unterzeichnung eines des Rollmaterials
Grand Est 2. Schritt: Die Studie Diagnose beriicksichtigt grenziberschreitende voraussichtlich Ende 2024:
Zielgruppe: (aktuelle und erzielt Ergebnisse, die wurde. Politische n Abkommens Dadurch koénnen ca. 20 Mal
potenzielle) Nutzer der iiber die gesetzten Entscheidung der zwischen der Region mehr grenziber-schreitende
grenziberschreitenden Ziele hinausgehen. Sie Partner, ein Angebot zu Grand Est und den Zugverbindungen als heute
Schienenverbindung. ermdglicht Folgendes: kreieren, welches tber Bundeslandern und 4 Mal mehr Kapazitét
Aktivitaten: Durchfuhrung -Festlegung einer dem projizierten Saarland, Baden- angeboten werden.
einer Studie im Vorfeld der mittelfristigen Strategie Fahrgastpotenzial liegt, Wiirttemberg und Erwartete Verkehrs-
Erneuerung des fur die sieben Linien um einen attraktiven Rheinland-Pfalz verlagerung hauptséchlich in
Rollmaterials. Die Studie Zweck: Ei (Wiederherstellung Service anzubieten und (Bestellung von 30 den Einzugsgebieten, durch
umfasst eine Weck. Eine oder Ausbau des die Nachfrage zu grenziiberschreitende die die Strecken verlaufen.
Bestandsaufnahme der strategische Studie Angebots); stimulieren (um n Ziigen) zu Es handelt sich um regionale
Bedurfnisse und der zr Def__lnltlpn der - Die Definition der Art Verbindungen zu konkreten Linien mit einem
bestehenden Infrastrukturen, Bedurfnisse des benbtigten generieren, die vorher Verpflichtungen Zielpublikum, das uber kurze
eine Definition der \. 4 Materials (REGIOLIS nicht abgedeckt wurden, beziglich der oder mittlere Entfernungen
Zielverbindungen fur das a8 von Alsthom, und mehr Verbindungen Beschaffung von pendelt. Dadurch gibt es ein
Jahr 2030 und die Erstellung 1. Schritt : angepasst an die ' zwischen Wohnort und Rollmaterial fihrt. neues Angebot, das eine
des Angebots, die . L . i konkrete Alternative zum
Dimensiognierung und Die Studie W'rd. deutschen Normen) Arbe!.tsplatz o ;oto?its?ertéi Ir?ctiiv?du:I-
. umgesetzt und die - Die Partner des erméglichen). S
Beschreibung des Ergebnisse sind Bereichs des verkehr fur tagliche oder
I_:a"hrzeugparks far die , sufriedensteliend. Sie grenziiberschreitenden ' punktuelle Fahrten in der
Zeitraume 2020, 2025 und ! ermoalicht eine genaue Schienenverkehrs Freizeit oder am Arbeitsplatz
2030, und die Strategie zur 9 g zusammenfiihren. ( bietet.

Quantifizierung des
Bedarfs an Rollmaterial.

Nutzung der Betriebsmittel
fir die verschiedenen
Zeithorizonte.

Programm Externe Faktoren

Weitere wichtige Faktoren vor und wahrend des Projekts Externe Faktoren:

Daten, die fur die Verkehrsmodellierung benétigt werden, waren nur (1) Die Bedeutung der politischen Unterstiitzung fiir groRe Investitionen, was ein Schliisselaspekt fir den Erfolg des Projekts
stiickig verfuigbar und weniger harmonisiert als urspriinglich ist. Dies erfordert jedoch im Gegenzug eine intensivere Koordination, was zu einer Verschiebung des Enddatums des
vorgesehen, sodass das Projekt verlangert werden musste. Projekts fuihrte. (2) COVID-19: (noch ungewisse) Auswirkungen auf die Nachfrage im grenziiberschreitenden Verkehr. Zu

unsicher zum jetzigen Zeitpunkt, um Anpassungen vorzunehmen.



PK309 (DE)
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BEDARF: Die in den 1970er Jahren erbaute Straf3enbriicke 309 ist ein Transitpunkt von internationaler Relevanz, bei dem zum Zeitpunkt der Errichtung keine Rucksicht auf die Nutzung
sanfter Fortbewegungsarten genommen wurde. Die Region in direkter Grenznahe hat sich zu einem Gebiet mit hoher Attraktivitat entwickelt, was zu einem wachsenden Verkehrsaufkommen
fuhrt. Die Briicke ist durch den Pkw- und Lkw-Verkehr vor allem zu den Sto3zeiten Uberlastet. Die Gestaltung des Briickenkopfes und der Infrastruktur halt FuRganger und Radfahrer davon

ab, den Rhein zu Uiberqueren, und fordert die Nutzung des Autos. Daher ist es notwendig, die Briicke an die neuen Formen der Mobilitat anzupassen.

—

Infrastrukturen, die die
Querung des Rheins zu
ermdglichen (3 Bauwerke);
grenziberschreitendes
Einweihungsfest.

3. Schritt :

Die neue
Infrastruktur soll den
taglichen FuR3- und

Radverkehr
zwischen den beiden
Gemeinden erhdhen

Projekttrager: Passage309
— Fremdenverkehrsamt
Gambsheim Rheinau

1. Stufe: Bau von drei
separaten Bauwerke, die
zusammen die

und den
Zielgruppe: Anwohner, die Uberquerung des Rheins Fahrradtourismu
den Rhein zu Arbeits- oder an der Staustufe ankurbeln. Aufgrund
Freizeitzwecken Uberqueren, Gambsheim ermdglichen. der

gelegentliche Nutzer von
auRerhalb (Wanderer,
Spazierganger,
Fahrradtouristen)
Aktivitaten: Bau von drei
Bauwerken am Rhein, die
die Uberquerung des
Flusses an der Staustufe
Gambsheim ermdglichen
und eine sichere Passage
fur sanfte Mobilitatsformen
beinhalten.

(1) Eine FuBgéngerbriicke
in Stahl-Beton-
Verbundbauweise, (2) Zwei
StralRenbriicken (Abriss-
Neubau), die so genannten
~Schleusenbriicken®,
(3) Aluminiumbriicke
unterhalb des Kraftwerks.
Dazu wurde ein groRes
grenzuberschreitendes Fest
geférdert, das zur Er6ffnung
der Brickenlinie organisiert
wurde (Schwerpunkt: sanfte

Mobilitat und
grenziberschreitende
Entwicklung).

Einschrankungen
durch COVID-19
wurden bislang
keine Zahlungen
durchgefiihrt.

2. Schritt:
Sichere
Rheintberquer
ung fur sanfte
Mobilitat

Programm

Weitere wichtige Faktoren vor und wahrend des Projekts:

(1) Die Forderung von Verkehrsverbindungen fir sanften Mobilitat schafft neue Bediirfnisse an Bauwerke.

(2) Interreg schafft Sichtbarkeit: Die Vorstudien ermdglichen die schrittweise Integration der geplanten Infrastruktur in die
Verkehrsplane. (3) Das Gemeinsame Sekretariat hat die Projektpartner sehr effektiv unterstiitzt.

4. Schritt: Doppelte
Integration des Projekts in
(1) in bestehende nationale
und internationale
Radwegenetze,
insbesondere Ost-West
Verbindugnen
(Schwarzwald-Vogesen-
Sidpfalz) und Nord-Sud
(Eurovélo Route Rhin) und
in (2) das
grenziberschreitende
touristische Marketing
(Kommunikationsstrategie:
.La Grande Traversée®).

_J

5. Schritt: Erwartete
Zunahme des téglichen
FuR- und Radverkehrs

zwischen den beiden

Gemeinden. Querung, die
Licke eines ,fehlendes
Glieds einer
grenzuberschreitenden
Verbindung“ (missing link)
fur den nicht-motorisierten
Verkehr schlief3t.
Erwartete Stimulierung des
Fahrradtourismus und
Beitrag zum
grenziiberschreitenden
Angebot des ,Langsamen-
Tourismus (slow-tourism).
Auswirkungen im Hinblick
auf die
Verkehrsverlagerung ist
angesichts der betroffenen
Verkehrsstrome bislang
ungewiss.

Externe Faktoren

Externe Faktoren:

Entwicklung des gemeinsamen Mobilitatssystems
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THNS (DE)

BEDARF: Die Arbeitsmarktregionen Colmar (83.000 Arbeitsplatze) und Freiburg (120.000 Erwerbstatige) erzeugen aufgrund ihrer Dichte einen starken grenziiberschreitenden Verkehr
(20.000 Fahrzeuge pro Tag auf der Rheinbriicke Breisach). Dieser Verkehr fihrt zu Umweltverschmutzung, die beiden Regionen suchen daher nach einer Alternative zum Autoverkehr auf
dieser Achse. Eine Studie der Region Elsass aus dem Jahr 2009 hatte die Wiederer6ffnung der Bahnstrecke zwischen Colmar und Freiburg als nicht sinnvoll erachtet. Eine sog.
Transportverbindung mit hohem Dienstleistungsgrad (franz.: ,Transport a Haut Niveau de Service*, THNS) wurde als eine Mdglichkeit identifiziert, um eine der wirtschaftlichen und
demografischen Struktur der Region angepasste Verkehrsverbindung bis zur Einfihrung einer Schienenverbindung bereitzustellen.

3. Schritt :
Die Umsetzung der
Anpassungen haben
folgende Effekte:
* Haufigere Taktung der

5. Schritt:
Modal Split: vom Auto auf
das THNS. Das neue
Angebot sollte eine
Verlagerung des Verkehrs

4. Schritt :
Integration des
Angebots in das
bestehende und
zukinftige

Projekttrager: Region
Grand Est
Zielgruppen: Bewohner der
Region zwischen Colmar
und Freiburg (fUr Fahrten zur
Arbeit, zum Studium, in der
Freizeit). Touristen aus der
Region und von auRerhalb
(fur Freizeitfahrten, zwischen
den Sehenswiirdigkeiten des
grenziberschreitenden
Gebiets).
Aktivitaten: Durchfiihrung
einer Studie zur Umsetzung
eines Transportsystems mit
hohem
Dienstleistungsniveau
(THNS) zwischen Colmar

(FR) und Breisach (DE).

Programme

ZIEL:
E

inrichtung einer
offentlichen
Nahverkehrsverb
indung, die bis
Juni/September
2023 in Betrieb
genommen
werden soll.

N

1. Schritt :
Die Studie wird
umgesetzt und
entspricht den
Erwartungen.

2. Schritt:
Die Studie zeigt auf,
dass eine THNS-
Verbindung technisch
und wirtschaftlich
umsetzbar ist. Die
Studie enthdlt Angaben
zum Umfang der zu
errichtenden
Verkehrsanbindung,
zur Art des bendtigten
Materials, zu den
erforderlichen
Einrichtungen
(Haltestellen,
Busspuren usw.) und
zu den erforderlichen
Investitionen, sowie
einen vorlaufigen

Zeitplan fir die Studien

und Arbeiten bis zur
Inbetriebnahme.

Verbindung (alle 30

min bis eine Stunde),

Léangeres Zeitfenster
(5:30-21:30).

* Schneller als das
Privatauto: mit THNS-
Verbindung 41
Minuten, mit dem Auto
50 Minuten
Bessere Anbindung an
den Schienenverkehr
(Bahnhéfe Colmar und
Breisach).
Offentliche Behorden
sind mittlere
Zielgruppe. Durch die
Studie wurden die
Projektpartner
zusammengebracht
(Besuch der in Betrieb
befindlichen
Verbindung in
StraBburg wurde als
sehr niitzlich erachtet).

1

Schienennetz, durch;

Alternative vor de

Schienenverkehrsl|

Optimierung der
Intermodalitat in
den Bahnhdfen
Colmar und
Breisach
(Haltestellen,
Wegefihrung,
angepasste
Fahrplane),
Positionierung des
THNS als
vorubergehende

Umsetzung der
bevorzugten

osung.

auf andere Verkehrstrager
und eine Verringerung der
Nutzung von PKW im
grenziiberschreitenden
Gebiet ermdglichen
(begrenzte Verlagerung,
da ca. 400 Nutzer pro Tag
erwartet werden).
Erleichterter Zugang zu
Arbeitsplatzen im
Grenzgebiet. Bessere
Vernetzung der
Beschaftigungszonen und
eine Verringerung des
motorisierten
Pendelverkehrs. An die
Bedurfnisse der
Unternehmen und

Birge*innen angepasste
Fahrplane.

——

Externe Faktoren: EXterne FaktO ren

Steigender Bedarf an offentlichen Verkehrsmitteln im Ballungsraum Colmar.

Notwendigkeit, die Interaktion zwischen dem THNS-Dienst und dem stédtischen
Verkehrsnetz zu untersuchen.

Weitere wichtige Faktoren vor und wéhrend des Projekts:

(1) Relevanz der politischen Tragerschaft fur die Umsetzung von grenziiberschreitenden
Verkehrsverbindungen tber die Durchfiihrung der Studie hinaus. (2) Wiederaufnahme des Projekts zur
Wiederer6ffnung der Bahnlinie Colmar-Breisach, die THNS-Verbindung ist daher temporar.



Raccordement EAP (DE) OO Reelear

BEDARF: Der Euroairport Basel Mulhouse Freiburg (EAP) bedient eine grofe Region (Einzugsgebiet von ca. 6 Millionen Menschen in weniger als 90 Minuten Entfernung). Dennoch ist die
Erreichbarkeit gering, der Flughafen kann zudem nur {ber die Strae mit dem Auto oder dem Bus aus Basel, aus Saint-Louis oder aus Freiburg erreicht werden. Der hohe Anteil des Pkw-
Verkehrs am Modal Split fiinrt zu Umweltbelastungen (L&rm, Luftverschmutzung, Auswirkungen auf die Okosysteme). Die Bahnverbindung scheint eine nachhaltige Lésung zu sein, um die
Verlagerung des Verkehrs auf andere Verkehrstréager zu organisieren. Das Projekt deckt eine 6 km lange Bahnverbindung sowie einen Haltepunkt auf dem Gelande des EAP ab.

5. Schritt:
* Erwartete signifikante

4. Schritt :

Die Schienenverbindung Verkehrsverlagerun
3. Schritt : wird in die Offenﬂicge g
Projekttrager: SNCF Die soziodkonomische Verkehrsplanung der Verkehrsmittel werden
Réseau Studie prognostiziert kommenden Jahre dadurch
Zielgruppe: Personen, die eine jahrliche integriert. Weitere wettbewerbsfahiger als
den Flughafen erreichen Nutzerzahl von 5,81 vorbereitende Mafnahmen PKWs. Erwarteter
wollen, d.h. ZIEL: Bahnanschluss Milionen Fahrgasten _ Wwerden getroffen. Riickgang des Verkehrs
Flughafenbenutzer des EuroAirports an bei Inbetriebnahme Zeithorizont Gber 20 Jahre- auf der A35
' die Strecke Basel- —— R i Anschluss EAP = 5 ol
Flughafenpersonal, oo > Schritt: f(2030|1- Die _”g“e" Seplilsseloloment der Geschatzter Riickgang
Begleitpersonen, . Die Studien Infrastruktur wird allen .. des relativen Anteils der
berufsreisende. unterstreichen die Nutzertypen direkt Verlangerung der Fahrten mit dem PKW
Aktivitaten: Studien der Niitzlichkeit des zugute_komme_zln, Drellandr?r';S-Blflhn fasel von 71% (ohne EAP-
Phase des ,Avant-Projet . Projekts und wodurch eine Erh6hun nach Frankreich. - Anbindung) auf 63% mit
Sommaire* (franzésischer L Schrltt : bestitiat die des Anteils des Anteils Verkehrsyg_rblndung, die EAP-Anbindung).
Begriff fir einen Die ve_rschledenen enNartetengsoziaIen an Personen, die mit das Kgpaznatsproblem der Geschitzte 690.000
Projektvorentwurf), d.h. ur?qtu:slirt]zrv L?r:gegie wirtschaftlichen und dem offentichen M Itmle Bﬁsel_SB.B d- d Fahrten zum oder vom
Studien tber g - ! verkehr transportiert ulhouse losen wird un Flughaf it dem A
Ergebnisse okologischen i i r wirtschaftlichen ughafen mit dem Auto
Trassenfiihrung des 9 Vorteile der werden, steigen wird. zur wirtschattiche oder Taxi pro Jahr.
Bahnanschlusses; Studien entspreclzlhen den MaBnahmen. Es Keine direkten Tragfahigkeit der +  Erweiterung des
- ' Vorstellungen. : i Verlangerung der von . .
zur Einrichtung der Eine exte?ne werden ebenfalls Ausv_wrkur;ggn n:(m Frankre?ch kc?mmen den Einzugsgebiets des
Haltestelle am EuroAirport; Priif ifiziert erste Fahrplane fur jetzigen Zeitpunkt e h Liestal und Flughafens, durch die
Umweltstudien; Studien zur rutung zertmzier ein (Infrastruktur noch nicht inien nach estal un attraktivere Anbindung
wirtschaftlichen Bewertung die Qualltlgt der Verkehrsangebot realisiert). Laufen beitragen wird. durch den EAP.
des Projekts und 6ffentliche durchgeflhrten ¢ et §ak %te °
entwickelt.

Studien,

Beteiligung.

Programm
Weitere wichtige Faktoren vor und wahrend des Projekts:
(1) Mobilisierung detaillierten trinationalen Expertise (Beitrag von Akteuren Externe Faktoren: EXte rne Fakto ren ;
mit groRer Erfahrung aus FR, CH, DE). (2) Strukturierte Projektumsetzung ~ Erwartete Auswirkungen der Pandemie auf den Flugverkehr. Die soziookonomische Studie ging von

unter der Schirmherrschaft des Prafekten der Region und Organisation in konservativen Annahmen iiber den langfristigen Anstieg des Verkehrsaufkommens aus, sodass die
Arbeitsgruppen (AGs). Schéatzungen der Auswirkungen trotz des verénderten Kontexts robust sind.



TRAM 3 (DE)
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BEDARF: Generell Bedarf an zusétzlichen grenziiberschreitenden Mobilititsangeboten, insbesondere im Bereich des regionalen und stadtischen OPNV und der sanften Mobilitit, die unter
einer unzureichenden Vernetzung leiden. Konkrete Ausgangslage in 2015: Die durch den Pendlerverkehr erzeugten Verkehrsflisse stellen einen wesentlichen Teil dieser Flusse dar,
insbesondere was den Verkehr nach der Stadt Basel betrifft, die mit 150 000 Arbeitsplatzen den wichtigsten Beschéaftigungspol darstellt. Es sind taglich 34 300 Fahrzeuge, die zwischen
Frankreich und der Schweiz verkehren. Auf der Autobahn A35, die Frankreich mit der Schweiz verbindet, verkehren taglich in jeder Richtung 13’000 Autos. Bei den morgendlichen und

abendlichen Spitzenzeiten verkehren sogar 15 000 Autos zwischen 17 und 18 Uhr. Fast die Halfte des grenziiberschreitenden Verkehrs ist wahrend der Spitzenzeiten festzustellen. 47% der

befragten Personen nehmen das Auto, um sich an ihren Arbeitsplatz zu begeben.

7.5 TRAM 3:

Projekttrager: Communauté
d'Agglomération des Trois
Frontiéres
Zielgruppe: Leute, die die
offentlichen Verkehrsmittel bereits
benutzen: dieses Projekt wird diese
Benutzer in ihrer
Verkehrsmittelswahl
bestétigen und ihnen ermdglichen,
noch mobiler zu werden.-
Autofahrer: dank der Erhéhung der
Parkkapazitaten beim
Bahnhof Saint-Louis durch den
paralell zur Trameinfuhrung
geplanten Bau einer mit 740
Parkplatzen versehenen
Park&Ride-Anlage werden diese
dazu angetrieben, intermodale

Verkehrsmittel zu benutzen.

d

Aktivitaten: Ausbauarbeiten an AUSba_U
Gleisen, Schienen, Signalanlagen, erfolgreich
Strassenbau und Landschaftsbau, beendet.

Kommunikation tber Arbeiten.

N

1. Schritt:

ZIEL:

Verlangerung der
Basler Tramlinie 3
und der Ausbau

der multimodalen
Verkehrsplattform

es Bahnhofs
Saint-Louis

2. Schritt:
Ausbauarbeiten
waren
ausreichend fur
Inbetriebnahme
der Tram-Linie
und regularen

Betrieb.

Andere wichtige Faktoren vor und wahrend des Projektes:

Vorbereitende MaRnahmen (Studien),

Koordinierte Verkehrs- und Bauplanung (FR-CH). Komplementére Investitionen,
koordiniertes Projektmanagement. Gemeinsame Beschliisse zu Baudetails.
Kommunikation koordiniert and proaktiv, aber je nach Land angepasst. Beginn

des Projektes in 2010 mit ersten Studien.

3. Schritt:
Linie in Betrieb seit Dezember
2017. Die Tramlinie 3 befordert

taglich 1'350 Fahrgaste Uber die
Grenze. Innerhalb Frankreichs ist
die Auslastung noch etwas
grosser. Im Umfeld der Tramlinie
entstehend in den kommenden
Jahren tausende neue

Arbeitsplatze sowie hunderte

neue Wohnungen. Die

Auslastung der Tramlinie wird

deshalb noch erheblich
zunehmen.

Die Auslastung der Park-and-
Ride-Anlage (nicht Teil des
Projektes, aber Indikator fir

Nutzung) beim Bahnhof Saint-

Louis nimmt laufend zu. Ende

2019 war jeweils rund ein Drittel

der Parkplatze belegt. Rund 80%
der befragten Parkhausnutzer

gaben an, anschlieend mit dem

offentlichen Verkehr in die

Schweiz weiter zu reisen.

Externe Faktoren (auf3erhalb Projekt):

4., Schritt:
Erhéhtes OPNV
Angebot auch im
FR-Grenzgebiet

(Schiler,
Freizeit). Grenzu.

Verkehr F-CH
von Stral3e auf
Schiene. Der
Anteil des
offentlichen
Verkehrs am
grenzquerenden
Verkehr hat von
10.3% im Jahr
2015 auf 11.4%
im Jahr 2019
zugenommen.
Die angestrebte
Modal Split-
Verschiebung um
2%-Punkte
konnte nicht ganz
erreicht werden.

5. Schritt:
- Bessere grenziiberschreitende
Verknupfung von
Verkehrssystemen von OPNV
Verkehrstragern im
Agglomerationsraum Basel
- Verbesserung des Angebots fir

Nutzer von OPNV-
Verkehrssystemen im Raum
Saint Louis and Basel.
- Zunahme nachhaltiger Mobilitat
im Grof3raum Basel.

Und tragen so zum
Programmziel bei:
,Begrenzung des Anstiegs des
grenziberschreitenden,
motorisierten Verkehrs durch die
Entwicklung von
belastungsarmeren
Verkehrstragern im
Oberrheinraum®.

Begleitende MaRnahmen: z.B. Park+Ride Parkplatze. Tarifeinheit. Allgemeiner Trend der Steigerung des
Grenzverkehrs 2015-2019, insb. des motorisierten Individualverkehrs, aber auch des OPNV. Neue Arbeitsplitze und
Wohnungen im Grenzgebiet erhéhen den Bedarf nach Verkehrsverbindungen. Modal split konnte leicht verbessert
werden zugunsten des OPNV. Autofahrer weichen moglicherweise auf andere Strecken aus, was nur anscheinend
zu einer Verbesserung fuhrt (weniger MIV). Extremer Riickgang der Nutzung durch COVID-19, der bis 2022 nicht

vollstandig zurtickgegangen ist.



Bacs Rhénans (DE)

um die Nutzung zu gewahrleisten.

BEDARF: Generell. Rheinféhren sind eine wichtige Verbindung tber die Grenze und wichtiger Bestandteil nachhaltiger Mobilitét. Informationen Gber ihren Service und Betrieb sind wichtig
Konkrete Ausgangslage in 2015: Die Rheinfédhren in Rhinau/Kappel, Drusenheim/Rheinmiinster und Seltz/Plittersdorf bilden eine Alternative zu
anderen Verkehrsmitteln, den Fluss zu iberqueren. Die jéhrliche Zahl beférderter Personen an allen Standorten zusammen betrug im Jahr 2015 tber 3,5 Milionen. Am Wochenende nutzen
mehr als 70 % der Benutzer die Féhren im Rahmen einer touristischen Fahrt oder Freizeitfahrt. Die ortliche Wirkung ist ebenfalls sehr bedeutend, und die Bewohner der beiden Rheinufer
nutzen sehr regelmafig die verschiedenen Fahren fiir ihre Fahrten zwischen Wohnung und Arbeit und fiir grenziiberschreitende Eirkaufe. Sie unterliegen jedoch mehreren &uRReren
Einflussen, die den Betrieb beeinflussen, wie Wetterbedingungen (Nebel, Hochwasser usw.), der dem Flussverkehr eingerdumte Varang, Betankung, Wartungsarbeiten usw. Diese
Informationen sind den Benutzern nicht bekannt. Wenn es infolgedessen zu einer geringen Nutzung der Féhre kommt, werden u.a.mehr und langere Fahrten mit dem Auto generiert.

O O Ret;lear

ZIEL: Die Entwicklung

4. Schritt:
Verbesserung der
Qualitat der

von Informationen tber it Fahrverbindung
! ! 3. Schritt: .
die Rheinf&hren soll 2019 gab es 4.800 registrierte durch bessere und 5. Schritt:
76B Rhé . erméglichen, den Nutzer des SMS Dienstes, im aktuellere - Bessere Qualitat der
-0 Bacs Rhenans. Grenz-iiberschreitenden Jahr 2022 waren es im Februar Passagier- grenziiberschreitenden
. ) . motorisierten Verkehr z - 2.200 Nutzer. information. Fahrverbindungen im
PrOJektt(ager: Collectivite reduzieren 2. Schritt: Dadurch wird die Oberrheingebiet.

ol EUVOPeef‘ne d'Alsace Die Passagier- Eine Umfrage aus 2019 (ein Jahr Zahl der unnétig - Verbes_serung des Angebqts fir
Zielgruppe: Das angestrebte informations- . o zuriickgelegten nachhaltige grenziiberschreitende
Publikum sind vor allem die systeme wurden nach dem Projetende) zeigt: 1. it Verkehrsmittel (Rad, zu FuR
Benutzer der Fahren, die mit ind s die Dienste sind einer Mehrheit Kilometer bei Fah inschaft '

der Verbesserung der 1. Schritt: n Bzrt]rift?:::en der Fahrbenutzer bekannt. 2. ein Fahrstorungen ahrgemeinschaften).
Information eher dieses Digitale Tafel . groRer Teil der Nutzer finden den reduziert. Das .
Verkehrsmittel nutzen werden. = Fahren . . Vertrauen in die Und tragen so zum Programmziel
- L erstellt einige Informationsdienst gut oder sehr .
Leute, die bisher die Fahren aufgenommen . . Fahren wird bei bei:
) : Km vor den gut (SMS: 87%, Tafeln: 78%, )
aufgrund von Unsicherheit Fah geworden. Internet: 65%) den Nutzern erhoht ,Begrenzung des Anstiegs des
_nicht genutzt haben. _ | fa re?. Kapitane und : : und sie werden grenziberschreitenden,
Akt'V'taFin: Ar:'fb.&:“eg eines n c())rnnl?:elon Techniker der Insgesamt nutzen ofter und motorisierten Verkehrs durch die
grenzuberschreitenden = e :
digitalen verfugbar fur Fahren geben durchschnittlich 2000-2500 regelmagiger Entwicklung von
: . . den Status der o . tzt. Si belastungsarmeren
Informations- und interessierte heinfah motorisierte Fahrzeuge / Tag die genutzt. sié ; ;
Verkehrsleitsystems Nutzer: Rheinfahre an, Fahren. Im Sommer sind es ermoglichen mehr Verkehrstragem im
fur Rheinfahren. Anbringen von Internet. SMS wodurch 3000 Fahrzeuge / Tag. Im Grenziiber- Oberrheinraum®.
Informationstafeln. Einpflegen d ! i automatisch esamten Jahr nutzen.l 6 schreitungen mit
von Information in bestehende und Emai Updates und g s dem Rad und zu
Portale und Apps. Push verbreitet Millionen Menschen die Fahren. UG
Nachrichten. ub>.
werden.

Externe Faktoren (auRerhalb Projekts):

Andere wichtige Faktoren vor und wahrend des Projektes: Fahrbetrieb ist nachhaltig (ohne oder weniger fossile Brennstoffe). Sanfte grenziiberschreitende Mobilitat wird
RegelméaRige technische Sitzungen zwischen den verschiedenen Beteiligten an  durch BegleitmalRnahmen unterstiitzt: z.B. Radwegenetz zu den Fahren und im Einzugsgebiet, Parkplatze fur
der Politik der grenztiberschreitenden Fortbewegung. Fahrgemeinschaften.

Koordination der Information auf beiden Seiten der Grenze (D-FR). Begleitende =~ Das Funktionieren (Energieversorgung, Wartung) der Tafeln ist dauerhaft gesichert durch Projektpartner oder
MaRnahmen auf beiden Seiten (Radwegeverbindung, Parkplatze, technische andere Stakeholder. IT und Aktualisierung der Information funktioniert und wird dauerhaft unterstiutzt/gewartet.
Wartung der Informationstafeln, Einspeisen der Information in regionale Apps). Multiplikatoren nutzen die Information und kommunizieren die Mdéglichkeit, sich informieren zu lassen.



SuMo Rhine (DE) OO Reelear

BEDARF: Generell gibt es keine (jedenfalls keine einheitlichen) Indikatorensysteme fur kommunale regionale Nachhaltige Mobilitdtssysteme. Kommunen missen jede fur sich Daten
sammeln, Wissen generieren und Entscheidungen vorbereiten. Alternative Szenarien oder politische Malinahmen kénnen anhand ihrer wirtschaftlichen, Umwelt- und sozialen Auswirkungen
schwer eingeschatzt werden. Es besteht Bedarf, wenn gleich auch wohl kaum bei allen Kommunen in gleichem MafRe.

3. Schritt:
Ermdoglicht Nutzung des Tools 4. Schritt:
und der Daten auf kommunaler Die Ergebnisse .
Ebene oder auf héherer Eben kénnten in 5. Schritt:
ZIEL: Entwicklung eines um Entscheidungen auf Fakten Planungen und - Methode, Fakten und Daten tber
Indikatorensystems zur zu stlitzen und besser informiert Analysen auf nachhaltige Verkehrssysteme, Vor-
Evaluierung zu handeln. kommunaler un_d Nachteile von MaBnahn’_len,
7.7 SuMo Rhine: grenziiberschreitender Schafft Wissen und Instrumente Eben einbezogen erleichtern Debatten und politische
Transportsysteme zur Bewertung von werden, Beispiele Entscheidungen tber den Ausbau
Projekttrager: KIT - Deutsch- hinsichtlich ihrer Handlungsalternativen, sowohl dafur erstmal nur und die Nutzung nachhaltiger
Eranzésisches Institut fiir Auswirkungen auf eine fur politische Entscheidungen als in Lorrach und Verkehrssysteme, potentiell im
Umweltforschung (DFIU) nachhaltige Entwicklung auch auf individueller/ Rheinfelden ganzen Oberrhein-Gebiet.
Zielgruppe: Entscheider aus der Region unternehmerischer Ebene. belegt.
Politik und Industrie , besonders Ermoglicht Diskussionen zum Folgeprojekt kann o
auf kommunaler Ebene. Thema nachhaltige Mobilitat auf Anwendung in Tragen indirekt
Aktivitaten: Indikatorensystem, Faktengrundlage statt auf weiteren zum Programmziel bei:
web-basiertes Tool und Web- 2. Schritt: emotionaler Ebene. Kommunen ,Begrenzung des Anstiegs des
Applikation (kimano), Einbringen Indikatoren- ermoglichen. grenziiberschreitenden,
Ko n? nfhine;urlf ;ﬁsﬁﬁg’;e,\ﬁ';;ts system auf 36 Erfordert aber eine aktive Anwendung des motorisierten Verkehrs durch die
des Tools fiir Modellrechnung und Kommunen Aufnahme und Nutzung der Tools ist aber Entwicklung von
Szenarienbewertung im Fall angewandt, Ergebnisse durch Nutzergruppen nicht belastungsarmeren
Strasbourg. Konferenzen, 1. Schritt: Daten liegen oder Medien/Biirger. Diese muss gewabhrleistet und Verkehrstragern im
Stakeholder-Workshops Indikatoren- vor. Tools liegen weiter angeregt werden. Ein hangt von vielen Oberrheinraum®.
system vor, Web- Folgeprojekt ist in Planung. Faktoren ab.
erarbeitet Applikation liegt

und getestet. Vor.

Externe Faktoren (auBerhalb Projekt):

Kommunen und andere Partner missten das Tool nutzen, damit es wirksam wird. Politische Entscheidungen
mussten nachhaltige Verkehrssysteme begunstigen, dies hangt sowohl von verkehrspolitischen Leitlinien, aber
theoretischen Instrument bleibt. Verwendung von realen Daten. auch von der allgemeineren gesellschaftlichen Praferenzen von Mobilitatsformen ab. Eine Vielzahl von zusétzlichen
Verflgbarkeit von-Daten auf kommunaler Ebene. Faktoren (Investitionen, Verhaltensanderungen, bauliche MaRnahmen, BegleitmaRnahmen sind nétig, damit das
Projekt seine Wirkung entfalten kann. Demographische und 6konomische Faktoren (Benzinpreise) kommen hinzu.

Andere wichtige Faktoren vor und wahrend des Projektes:
Praxistest der Methode und der Tools, damit es nicht bei einem



O O ree(;lear

Colmar-Fribourg (DE)

BEDARF: Durch die Zerstérung einer Eisenbahnbriicke 1945 wurde die Schienendirektverbindung zwischen den beiden Stadten eingestellt. Seitdem mussen Fahrgaste, die zwischen den
beiden Stadten reisen umsteigen. Im Hinblick auf die steigenden Verkehrsprobleme des motorisierten Individualverkehrs zwischen den beiden Stadten und die steigenden Pendler- und
Reisendenzahlen, wurde die Wiederbelebung der Schienendirektverbindung in Betracht gezogen. Die fehlende Schienenverbindung wird durch die europaische Kommission als ,missing link*
bezeichnet und wurde als Flagship Projekt zur Starkung des grenziiberschreitenden Schienenverkehrs im Traité d'Aix-la-Chapelle erwahnt.

7.9 Colmar-Fribourg

Projekttrager: DREAL Grand
Est (DREAL: Direction régionale
de I'environnement,
de 'aménagement et du
logement)
Zielgruppe: politische

Entscheidungstréger im Bereich
Mobilitdtsplanung in der Region
Grand Est und Baden-
W lrttemberg
Aktivitaten: eine
Machbarkeitsstudie zur
Bemessung des Potentials und
der Kosten, u.A. wurde
untersucht: 1) die
Ausgangssituation der
multimodalen
Verkehrsverbindungen zwischen
beiden Stéadten, 2) Bemessung
des Bedarfs der
grenziiberschreitenden
Verbindung, 3) Identifikation neu
zu schaffender Infrastrukturen
zur Wiederbelebung der
Verbindung, 4) Bemessung des
Treibhausgaseinsparpotentials
der moglichen Verbindungen.

Ziel: Potentialbemessung der

Wieder-instandsetzung der
Schienendirektverbindung

zwischen Colmar und Freiburg

1. Schritt:
Umsetzung der
Studie, mit dem Ziel
1) die Situation zum
multimodalen Verkehr
zu beschreiben, 2)
den Bedarf einer
direkten
Schienenverbindung
zu bemessen, 3)
Infrastrukturen
identifizieren, die
notwendig sind, um
eine
Schienenverbindung

einzurichten bzw. an
das bestehende Netz
anzuschliel3en, 4)
Bemessung des
Einsparpotentials an
Treibhausgasemissio
nen

4. Schritt:
Die Ergebnisse der
Studie und die darauf
aufbauenden
politischen
Entscheidungen
werden in die mittel-
bis langfristige
Verkehrsplanung in
der Oberrhein Region
aufgenommen.

ﬁ
3. Schritt:

Die Ergebnisse der
Studie werden
genutzt, um
Mdoglichkeiten
auszuschlieBen und
die gemeinsame
Entscheidungsfindun
g zur

2 Schritt: Wie_derbelgbung dgr
Im Rahmen der Schienendirektverbin
Studie wurden dung

Alternativen
identifiziert, das

Potential und die
Kosten monetar
bemessen.

5. Schritt:
Konkrete Analyse von Alternativen
und notwendigen Schritten zur
Wiederbelebung der
Schienendirektverbindung
zwischen Colmar und Freiburg tragt
unterstiitzt die
grenzuberschreitende
Entscheidungsfindung. Das Projekt
stellt den ersten, ,key enabling
step® zur Fortfihrung der weiteren
MaRnahmen der Verbindung dar
und kann daher als Anstol3 des
Prozess gesehen werden.

Ergebnis tragt daher indirekt zum
Programmziel bei, durch die
Unterstutzung der
Entscheidungsfindung zu
grenziberschreitenden offentlichen
Verkehrsverbindungen.

Externe Faktoren (auRerhalb Projekt, auf Nutzung einer kiinftig wiederbelebten Strecke):
Umweltzonen in Colmar und Freiburg: Impakt auf die Nutzung einer angebotenen

Programm

Andere wichtige Faktoren vor und wéhrend des Projektes 1 v ! )

Identifikation der wichtigen Partner in Frankeich und Deutschland und Schienendirektverbindung, ) ; }
2) Energiepreise als starker Faktor, der Entscheidungen fir Transportmittel beeinflusst,

3) Palitische Vertrage, z.B. der Traité d'Aix-la-Chapelle, der das projekt als Prioritét identifiziert.

Verstetigung der Kooperation durch Interreg.



MobiPamina (DE)

O O ree(;lear

BEDARF: Die grenziiberschreitenden Verbindungen im Eurodistrict PAMINA decken aktuell nicht den Bedarf der Einwohner und der ca. 16.000 Grenzgangern. Es fehlt an nachhaltigen
grenziiberschreitenden Verbindungen im Personen- und Guterverkehr. Die Situation ist auf zwei Grinde zuriickzufihren, die 6ffentlichen Mobilitatsnetzwerke sind nur unzureichend Uber die

grenze hinweg verbunden und es fehlt insgesamt an grenziiberschreitenden Zugverbindungen.

7.11 MobiPamina

Projekttrager: Eurodistrict
PAMINA
Zielgruppe: Eurodistrict
PAMINA, politische
Entscheidungstrager im Bereich
der Mobilitatsprojekte
Aktivitaten: Identifizierung der
technischen planerischen und
baulichen Voraussetzungen flr
die Reaktivierung der
Bahnstrecke Karlsruhe-Rastatt-
Haguenau-Saarbricken, 2)
Identifikation der ,missing links*
zur Verbesserung der
grenziberschreitenden Mobilitat,

d.h. Priorisierung von
Verkehrsprojekten, 3)
Bemessung der sozio-
o6konomischen Effekte einer
verbesserten
grenzuberschreitenden
Anbindung.

Programm

Andere wichtige Faktoren vor und wahrend des Projektes:

Ziele: ‘\
Machbarkeitsstudie

Reaktivierung
Bahnstrecke Karlsruhe-
Saarbriicken,
Identifikation weiterer
Engpéasse,, Bemessung

' A
1. Schritt:
Umsetzung der
Studie:
Priorisierung von
Verkehrsprojekten,
Machbarkeitsstudie
zur Realisierung
der fehlenden
Schienenverbindun

gen (,missing links®)
und Bemessung
der zu erwartenden
sozio-
o6konomischen
Effekte.

der sozio- (
okonomischen Effekte

2. Schritt:
Potential
bemessen, Projekte
wurden priorisiert,
zusatzliche
Informationen
wurden
recherchiert. Guter
Auftragnehmer &
Einbindung der
politischen Akteure.

Synergieeffekte mit anderen Projekten, z.B. Umsetzung des Projekt 7.12 Beinheim — Wintersdorf.
Qualitativ gute Unterstiitzung durch das GS, langfristige Kooperation zur Projektférderung.
Verstetigung der Kooperation zu grenziberschreitender Mobilitat durch Interreg.

3. Schritt:
Die Zielgruppe
wurde in die
Umsetzung des
Projekts
eingebunden.
Dadurch wurden die
politischen Akteure
direkt tber die
Ergebnisse
informiert und die
Entscheidungsfindu
ng zur Umsetzung
von Mobilitats-
projekten durch
politische Akteure
wird unterstutzt.

4. Schritt:
Machbarkeitsstudien
stellen einen ersten

Schritt zur

Bearbeitung des
»missing links* dar.
Durch die konkrete

Benennung der

Kosten und des

Potentials werden die
Projektergebnisse im
Zuge der weiteren
Entscheidungsfindung
zur Verbesserung der
grenzuberschreitende

n Mobilitét

bertcksichtigt.
Erste (priorisierte)
Projekte werden

bereits umgesetzt und
teilweise durch
Interreg gefordert
(7.12 Beinheim —
Wintersdorf).

Externe Faktoren (aufBerhalb Projekt):
Politische Entscheidungen im Bereich Mobilitat u.A. ber die Fortfiihrung von Kooperation,
Entwicklung des grenziberschreitenden Arbeitsmarkts, demographische u. sozio-6konomische
Faktoren, die grenziberschreitenden Mobilitatsbedarf beeinflussen. Verfugbarkeit von
Fordermitteln und Ressourcen zur Entwicklung grenziberschreitender Infrastrukturen und
Verbindungen, administrative Hiirden bei Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur.

5. Schritt:

Kurzfristig bewirkt das Projekt, dass
Ziele der grenziberschreitenden
Mobilitdétskonzept des Eurodistricts
durch die Priorisierung von
Projekten erreicht werden.
Langfristig wird dadurch das
Angebot und die Qualitat der
grenzuberschreitenden
Verbindungen im Eurodistrict
verbessert.

Das Projekt tragt somit indirekt zum
Programmziel bei, indem Projekte
ausgewahlt werden, die
notwendige Bedarfe identifizieren.




Beinheim-Wintersdorf (DE) OO Reelear

BEDARF: Fir den grenznahen Verkehr bietet das Fahrrad mittlerweile groRe Potentiale, da Distanzen unter 15 km durch viele Birger*innen problemlos zuriickgelegt werden kdnnen.
Allerdings fehlen bislang erreichbare und gesicherte Rheinquerungen fur Fahrradfahrer, die den grenziiberschreitenden Radverkehr ermdglichen wirden. Das motorisierte Schwerlast- und
Verkehrsaufkommen zwischen Beinheim und Wintersdorf ist zu hoch als dass die Rheinquerung attraktiv fir Radfahrer ware. Viele grenziiberschreitende Pendler und Touristen wirden
allerdings die Strecke nutzen. Darlber hinaus fihren auf beiden Seiten des Rheins (berregionale Radwege entlang. Dadurch wurde der Bedarf ermittelt einen gesicherten Radweg neben der
bestehenden Briicke zu errichten.

7.12 Beinheim — Technische
Wintersdorf Machbarkeitsstudie

zum Bau einer

5. Schritt:
Langfristig unterstitzen die

4. Schritt:

Die Ergebnisse
Projekttrager: Collectivité

sicheren

- Projektergebnisse den Bau der
Ed?r ;;]ol!gschen neuen Rheinquerung. Durch die
européenne d’Alsace Rheinquerung dienjjfbi:ulejz(gje;df Vorbe_reltung der _
(vormals Département du zwischen Beinheim " dem Projekt Planungsleistungen und die
Bas-Rhin) und Wintersdorf ~ 3. Schritt: etroffen werden Abwéagung verschiedener
Zielgruppe: politische Die Ergebnisse der 9 don in den Alternativen im Rahmen des
Entscheidungstréger zur Studie helfen I;vedr etn 'E _gn Projekts, wurde die technische
Planung der — verschiedene u gSest elder Machbarkeit und die
grenziiberschreitenden Y _ Alternativen zum berUcﬁlsiiEti . Kompromissfindung erfolgreich
Mobilitét in der Region ' 1 schritt: 2. Schritt: Briickenbau Dadurch wird %éin eruiert. Nach der anstehenden
Grand Est und Baden- Im Rahmen der Standige Begleitung d gegeneinander zu wesentlicher Entscheidung zum Bau der Briicke,
Wiirttemberg Projektumsetzung Projekts durch pol] gewichten. Ebenfalls Sehritt zum Bau wird die Briicke in ca. 6 Jahren
Aktivitaten: Durchfiihrung den wichtice Aspekte Entscheidungstr werden die Kosten und her weiteron ~ gebaut. Eine attraktive
einer technischen Studie zur wer N bg 'SP Auftragsvergabe an die weiteren Schritte zur o Rheinbriicke fiir sanfte Formen der
Untersuchung von ZETB ;rl: earlf ?r?;r qualifiziertes Buro sichgrt Umsetzung detailliert, RheinSIEeerLi i Mobilitat steigert die Attraktivitat die
Alternativen des 1) Fahrra%faﬁrerbr[jcke die Qualitat und was die g qan or ?md Grenze durch Fahrrad oder zu FuR
Wegeverlaufs, der " hL WA, el Nutzlichkeit der Entscheidungsfindung - t? 31‘ o zu queren.
topographischen, unt?)rscljcra’ r:li.sc.he Projektergebnisse. und Kompromissbildung at rfal i ;er
hydraulischen und VerﬁwgssSng eine zwischen Partnern eingeleitet. Damit tragt das Projekt indirekt zum
geot(_echnis_chen Aspgkte, 2) geotechnische’Studie, vereinfach.
zur ingenieurstechnischen Studie zur Bemessung
Umsetzung des Bauwerks

SZ 7 bei, indem der Bau der
Briicke durch die notwendigen
Studien vorbereitet wird. Dies stellt
einen ,key implementation step®

des Umweltimpaktes,
etc.

und 3) der Ubernahme der
Verdolmetschung.

dar.
Externe Faktoren (auRerhalb Projekt):
L " . . Rechtliche Vorgaben begrenzen den Mehrwert eines Projektteils (Umweltuntersuchung verfallt
é\_nder(ta V;'Chtlge Fal;tciirzevci vgrnugdnvg?hrli ndrtﬂeri Pnzoéetfnesn' der Proiektumsetzuna hat und muss vor Bau erneuert werden). Die Veranderung der Mentalitdt zum motorisierten
'ni %l_’ eZ usammenai; "et it S(r:'tt% t'tet' n Orj‘e Fr)a'nfe htl m g hne1 nfi ; lj):r? ltJ ?]e 2u rgd : Individualverkehr ist ein grof3er Einflussfaktor. Durch Anreize (z.B. Kaufpramien fur Fahrrader
auch die usar"r.1menar eit mit Pritinstitutionen vereintacht. anmen de setzung wurder oder attraktive und sichere grenziiberschreitende Querungen) kann hier Fortschritt erzielt
Anpassungen tbernommen, um auf neue Rahmenbedingungen zu reagieren, so wurde z.B. die
hydraulische Studie durch eine Umweltstudie ersetzt.

werden. Eine Erschwerung von Querungen fiir motorisierten Verkehr kann ebenfalls die
Mentalitdtsverédnderung bewirken.



